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1. Triuk§mo vertinimo metodika ir skai¢iavimo programiné jranga

Aplinkos triuk§mas modeliuojamas CadnaA 2018 MR1 programine jranga, kuri jtraukta j LR
aplinkos ministerijos rekomenduojamy programiniy pakety, skirty vertinti poveikj aplinkai, sgrasa.
Programoje triukSmo sklaida skai¢iuojama remiantis ES galiojanciomis metodikomis, Siuo atveju
pramonés triukSmo skai¢iavimas atlickamas pagal ISO 9613, autotransporto — NMPB-Routes-96,
gelezinkeliy — SRM II reikalavimus. Gauti modeliavimo rezultatai lyginami su norminiais triukSmo
lygiais, nustatytais higienos normoje HN33:2026.

TriukSmo skai¢iavimai standartiSkai atliekami vertinant mobiliy linijiniy, taskiniy, plotiniy
tkinés veiklos triuk§mo Saltiniy skleidziamg triukSma atitinkamai dienos, vakaro ir nakties
laikotarpiais. Programinéje jrangoje triukSmo sklaida ir vertinimas atliekamas jvertinant jvairius
kintamuosius, tokius kaip jrenginiy veikimo trukme ir veikimo laikas paros bégyje, transporto srautas
(bendras ar procentiné lengvyjy ir sunkiasvoriy dalis), transporto priemoniy judéjimo greitis, statiniy
garso sugertis ar atspindéjimas, juose ar atvirame lauke esanciy S$altiniy triukSmo lygis, reljefo

ypatumai, zeldiniai ir pan.

Gauti triukSmo lygio skai¢iavimo rezultatai triukSmo Zemélapiuose vaizduojami skirtingy spalvy
izolinijjomis kas 5 dB(A). Pramonés objekto triukSmo sklaida vertinant veiklos triukSmo lygius
skai¢iuojama pagal ISO 9613-2:1996 Akustika. Garso sklindancio atviroje aplinkoje silpninimas 2 dalis:
Bendroji skai¢iavimo metodika (Acoustics - Attenuation of sound during propagation outdoors — Part
2: General method of calculation) reikalavimus, o transporto keliamas triuk§mas pagal NMPB-Routes-
96 model;.

Siekiant jvertinti planuojamos ukinés veiklos jtakg esamam triukSmo lygiui artimiausioje

aplinkoje triuksSmo lygio skai¢iavimai buvo atlickami tipinémis tokiems skai¢iavimams sglygomis:

o triuk$mo skaiéiavimo aukstis — 1,5 m (pagal HN 33:2026 IV skyriaus 20 punkto rekomendacijas);
e oro temperatiira +10°C, santykinis oro drégnumas 70%;
Planuojamos veiklos prognozuojamas triuk§mo lygis vertinamas pagal HN33:2026 ,, Triuksmo

ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeniniuose pastatuose bei jy aplinkoje” (Zin., 2011, Nr. 75-

3638, aktuali redakcija nuo 2026-02-13 Nr. V-131, 2026-02-10, paskelbta TAR 2026-02-12, i. k.

2026-02162) reikalavimus, bei Sioje normoje pateiktus ribinius garso slégio lygius. Pagal higienos
norma bei LR triuk$mo valdymo jstatyme pateiktus laikotarpius, triuk$§mo lygis turi baiti vertinamas
dienos (7-19 val.), vakaro (19-22 val.) ir nakties (22—7 val.) metu (pagal ekvivalentinj garso slégio

lygj arba pagal Ldienos, Lvakaro I Lnakties triuksmo rodiklius). Atliekant triuk§mo vertinima, paros laikas
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parenkamas atsizvelgiant ] HN33:2026 2 punkte nurodyty pastaty (patalpy) naudojimg pagal paskirt;.
HN 33:2026 1 skyriaus 2 punkte numatyta, jog triuk§mo lygis vertinamas ties gyvenamosios paskirties
ir visuomeniniy pastaty fasadais bei $iy pastaty vaiky zaidimo ir sporto aikstelése, ramaus poilsio
vietose vyresnio amziaus ir nejgaliems zmonéms. Vertinant transporto eismo keliama triuk$ma,
taikomas HN 33:2026 2 lentelés 2 punktas, o vertinant numatoma vykdyti veiklg ir jos Saltinius — HN
33:2026 2 lentelés 1 punktas. 1 lenteléje pateikiamos HN 33:2026 nurodomos ribinés vertés.

1 lentelé. Didziausi leidziami triuk§mo ribiniai dydziai ties gyvenamosios paskirties ir visuomeniniy
pastaty fasadais bei $iy pastaty vaiky zaidimo ir sporto aikStelése, ramaus poilsio vietose vyresnio
amziaus ir nejgaliems zmonéms (HN 33:2026)

Eil. Triukémo $altinis Ldienos, Lvakaro, Lnakties,
Nr. dB(A) dB(A) dB(A)
1. | Ukinés veiklos keliamas triuk§mas ties gyvenamosios paskirties
ir visuomeniniy pastaty fasadais bei $iy pastaty vaiky zaidimo ir
sporto aikStelése, ramaus poilsio vietose vyresnio amziaus ir

nejgaliems Zmonéms

55 50 45

2. | Transporto eismo keliamas triukSmas ties gyvenamosios

paskirties ir visuomeniniy pastaty fasadais bei $iy pastaty vaiky
zaidimo ir sporto aikStelése, ramaus poilsio vietose vyresnio 65 60 55
amziaus ir nejgaliems Zzmonéms

* Paros laiko (dienos, vakaro ir nakties) pradzios ir pabaigos valandos bei rodikliy apibréztys suprantamos taip, kaip apibrézta Lietuvos
Respublikos triuksmo valdymo jstatymo 2 straipsnio 3, 9 ir 28 dalyse nurodyty dienos triuksmo rodiklio (Ldiencs), vakaro triuksmo
rodiklio (Lvakaro) ir nakties triukSmo rodiklio (Lnakies) apibréztyse.

Triuk$mo sklaidos zemélapiai sudaromi Lictuvos koordinaéiy sistemoje (LKS-94).
2. Modeliuojama teritorija ir triuk§mo $altiniy informacija

2.1. Informacija apie modeliuojamagq teritorijq ir itking veiklg

Aplinkos triuk§mo modeliavimas atlickamas adresu Peleny g. 3, Ramuciy k., Karmélavos sen.,
Kauno r. ir Sio sklypo gretimybése. UAB ,,Dauriusta® sklypas i§ vakary pusés ribojasi su Peleny gatve,
i§ Siaurés, ryty ir piety pusiy su dirbamy Zzemés tkio naudmeny sklypais, taciau toléliau sklypo
gretimybése yra Sie gyvenamosios paskirties pastatai:

e Siaurés kryptimi uz ~75 m yra gyvenamoji aplinka, adresu Kauno r. sav., Karmélavos sen.,
Sergei¢iky I k., Granito g. 3;

e ryty kryptimi yra gyvenamoji aplinka adresais Kauno r. sav., Karmélavos sen., Sergei¢iky I k.,
Sergeiiky g. 25 nutolusi apie 450 m atstumu nuo PUV sklypo ribos. Toje pa¢ioje puséje uz

~360 m yra suplanuota gyvenamoji aplinka abipus Ménulio gatvés. Artimiausi gyvenamosios



paskirties sklypai yra adresais Kauno r. sav., Karmélavos sen., Sergei¢iky I k., Ménulio g. 1,
3,57.
e vakary kryptimi — Kauno r. sav., Karm¢lavos sen., Ramuciy k., Silvestro Zukausko g. 15,17,
19, 21, 23 yra apie 400 m atstumu nuo UV sklypo ribos;
Ukinés veiklos vieta ir artimiausi gyvenamosios paskirties pastatai ir jy padétis veiklos teritorijos
gretimybése, taip pat tkinés veiklos sklypo ribos yra pateikiamos 1 paveiksle. Triuk§mo zemélapiuose

pateikiami triuk$mo lygiai ties 1 paveiksle pazyméty sklypy ribomis ir tikinés veiklos sklypo ribomis.
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1 pav. Planuojamos tikinés veiklos sklypo padétis (pazyméta raudonai), artimiausios gyvenamosios
paskirties aplinkos padétis (sklypy ribos pazymétos mélynai)

UAB ,,Dauriusta® vykdo nepavojingyjy statybiniy, griovimo, medienos atlieky surinkimo ir
tvarkymo veiklas. Zemés sklypo, kuriame vykdoma veikla naudojimo paskirtis — kita, naudojimo
btuidas — pramonés ir sandéliavimo objekty teritorijos, susisiekimo ir inzineriniy tinkly koridoriy
teritorijos, Zemés sklypo plotas — 1,3402 ha. Veiklos sklype atliekos riiSiuojamos uzdarose patalpose
(uzdaras tentinis angaras su automatiniais metaliniais pakeliamais vartais, betonuota grindy danga su
uzsandarintais gelzbetoniniais borteliais Sonuose prie sieny, iSmatavimai 1,80x0,6x0,6 m, 4 eilés, i$
produkcija iSgabenama sunkiasvorémis transporto priemonémis. Ukinés veiklos darbo laikas

vykdomas viena pamaina, 5 dienas per savait¢ nuo 8.00 iki 17.00 val., 252 d. d. per metus.



Toliau 2.2 skyriuje pateikiama informacija apie PUV triuk§mo sklaidos vertinime vertintus
triukSmo Saltinius, jy veikimo laikotarpius, transporto priemoniy srautus ir kita modeliavimui aktuali

informacija.

2.2. Ukinés veiklos triukSmo Saltiniy aprasymas

Analizuojamoje tikinéje veikloje triuk§mo Saltiniai bus stacionaris ir mobiliis. Atlieky tvarkymo
veiklos atliekamos tik tentiniame angare, kuriame naudojama jvairi jranga, priklausomai nuo
apdorojamy atlieky riiies. Tentinio angaro matmenys yra 30,5x15,25x9,5 m, angaro tiiris ~4420 m?>.
tvarkomos pagal atliekos rasj). ISrGiSiuotos betono lauZo ir kitos inertinés atliekos tickiamos |
trupintuvg SANDVIK QJ241 (ar analogiskg) ekskavatoriumi Volvo EW160D (arba analogiSku).
Atliekos pakraunamos per vibruojant] maitinimo bunkerj ir Ziauniniame trupinimo mechanizmo
sutrupinamos ] skaldg (0 — 50 mm). Susmulkintas produktas i§ Ziauninio trupinimo mechanizmo
patenka ant nuozulnaus transporterio, nuo kurio supilamas j uzdara konteinerj ir po sertifikavimo
pagaminta skalda sunkiasvoriais automobiliais pervezama j sandéliavimo zong teritorijos lauko
aplinkoje.

Medienos atliekos priimamos ir atsigabenamos atliekos rii§iuojamos taip pat uzdarose tentinio

angaro patalpose. Atgabentos ] ruSiavimo patalpg atliekos prie$ riiSiavima iSpilamos ant betoniniy

.....

vvvvv

kity atlieky, jos laikomos konteineriuose arba i§ karto gali biiti paduodamos j mobily atlieky
perdirbimo jrenginj. Medienos atlickoms smulkinti, nuomojami mobilas smulkintuvai Impaktor 250
arba Envipro SD-1430 arba analogiski. Ekskavatoriumi Volvo EW 160D arba analogiSku smulkinamos
atliekos pakraunamos per vibruojantj maitinimo bunkerj } jrenginj, kur dviejy veleny sistema: du
prieSpriesaiS besisukantys velenai su specialiais peiliais ar zvaigzdutémis smulkina medziaga, ja
plésydami, traiSkydami ir pjaustydami. Susmulkintas produktas i$ trupinimo mechanizmo patenka ant
nuozulnaus transporterio, nuo kurio yra supilamas j konteinerj. Pagaminta produkcija (skiedra)
pervezama | produkcijos sandéliavimo zong lauko aplinkoje.

pakuociy atliekos laikomos atskiroms atliekoms skirtuose konteineriuose bei didmaisiuose arba

supresuojamos, norint sumazinti $iy atlieky ttrj. Popieriniy ir plastikiniy pakuociy atlieky presavimui



naudojami 2 vertikalas presai STRAUTMANN PP 1207 Plus ar analogiskas, atlieky riiSiavimui ir
krovimui naudojamas ekskavatorius VOLVO EW160D ar analogiskas.

Veiklos teritorijoje lauke juda ir mobilis triukSmo Saltiniai. Teritorijoje numatomas sunkiasvorio
transporto judéjimas (25 aut./d.), lengvojo transporto judéjimas (5 aut./d.), taip pat lengvajam
transportui parkuoti numatyta 5 vt. parkavimo aikstelé (parkavimo zonos plotas ~90 m?). Transporto
priemoniy srautai vertinami pagal veiklos vykdytojo pateikta uzduotj. Visos atliekos sunkiasvoriu
transportu yra pristatomos j tentinj angara, ten atliekos iSver¢iamos, arba nuo transporto priemoniy
nukraunami konteineriai su atliekomis. Pagaminta sertifikuota produkcija i§ angaro pervezama j
sandéliavimo kaupus lauke, o véliau i8 teritorijos produkcija yra i§vezama. Skai¢iavimuose vertinama,
jog i8 25 sunkiasvoriy automobiliy atlickas atgabena vidutiniskai 22 transporto priemonés per dieng (j
tentinj angarg), pagamintg produkcija iSgabena vidutini$kai 3 transporto priemonés. Lauko aplinkoje
Salia produkcijos laikymo zony eksploatuojams ir ekskavatorius, kuris naudojamas pagamintos
produkcijos (sertifikuotos skaldos ir medienos skiedry) krovai j sunkiasvores transporto priemones ar
konteinerius.

Toliau 2 paveiksle pateikiamas teritorijos planas, tentinio angaro padétis, transporto priemoniy

judéjimo trajektorijos, produkcijos sandéliavimo zonos.

2 pav. UAB “Dauriusta” veiklos teritorijos, pastaty, stacionariy triuk§mo Saltiniy padétis, mobiliy
triukSmo Saltiniy judéjimo trajektorijos ir darbo zonos

Ekskavatoriaus darbo vietos Lengvyjy automobiliy manevravimo trajektorija

Sunkiasvoriy TP manevravimo trajektorijos

+
=3 = Lengvyjy automobiliy stovéjimo aikstelé
-

o\

Angaro atitvaros spinduliuojancios triukSma Ivaziavimo i veiklos sklypa padétis




Teritorijoje esantys pastatai — 3,5 m aukscio teritorijos tvora

J
g  Produkcijos sandéliavimo zonos - Ukinés veiklos klypo ribos

Pazymétina, jog vakarinis veiklos sklypo trecdalis yra aptvertas 3,5m aukscio metaline aklina
tvora ant betono pamato, todél $i tvora veikia kaip triukSmo sklidimg ribojantis elementas. Tvoros
vieta pazyméta 2 paveiksle. Tvoros absorbcinés savybés nedetalizuojamos, modeliavime ji vertinama
tik kaip garso difrakcija keliantis elementas. Skai¢iavimuose taip pat vertinama, jog teritorijos vartai

triuk§mingy veikly metu yra uzdaryti, taip ribojant galimybe garsui sklisti per atvirus teritorijos vartus.

Irenginiy triuk§mo lygiai skaiCiavimuose priimti naudojantis uzsakovo pateikta informacija ir
remiantis faktiniais triuksmo lygio matavimais atliekant atlieky smulkinimag pastate, taip pat remiantis
kitos naudojamos jrangos gamintojy ar analogy duomenimis apie planuojamg naudoti jrangg angaro
viduje, taip pat kitais Saltiniais. Jrangos veikimo trukmés priimamos remiantis veiklos vykdytojo
duomenimis, pagal atlieky naudojimo ar §alinimo techniniame reglamente nurodytas veikimo trukmes.
Tentinio angaro vidaus zonavimas néra detalizuojamas, detalizuojama tik pastato viduje numatoma

naudoti jranga, kuri pateikiama zemiau pateikiamoje 2 lenteléje.

2 lentelé. Ukinéje veikloje naudojamy ir triuk§mo sklaidos modeliavime vertinty triuk§mo Saltiniy

duomenys
o T e o SkleidZiamas | TriukSmo - o6
TriukSmo Saltinis triuk§mas, dB(A)|Saltinio tipas Veikimo trukmé
Tentinio angaro triuk§mo $altiniai

Statybiniy atlieky smulkinimas smulkintuvu Sandvik

Rt 30 val./m
QJ241 ar analogiSku L =819
Statybiniy atlieky krova ekskavatoriumi VOLVO PATES 504 val./m
EW160D ar analogi§ka jranga® T
Presavimo jrenginiai STRAUTMAN ar analogiski (2 Vidaus 252 val./m

2 Lp,A <80 . . .
vnt.) aplinka kiekvienas
Atlieky smulkintuvas Impactor 250 ar analogiskas® Lpa=90 227 val.Im
Medienos smulkintuvas Envipro SD-1430 ar analogiskas” Lp,a=90 8,5 val./m
Spnlge:;svonu[ transporto priemoniy judéjimas angaro Loa=102 278 val./m.
viduje
Apskaitiuotas ekvivalentinis dienos triuksmo lygis Liiaus=81,5° 7| Angaras — .
H H Rw sieny betan0:55 I 540 mln./d. d
angaro viduje Sy tarinis
Rw PVC tento—5
Veiklos teritorija

Produkcijos krova ekskavatoriumi VOLVO EW160D* Lwa=101 Tagkinis Diena, 1 val.
Sunkiasvoriy automobiliy judéjimo trajektorijos* Lw,a=102 Plotinis Diena — 25 aut.
Lengvyjy automobiliy judéjimo trajektorija’? Lwa=73 Linijinis Diena, 5 aut.
Lengvyjy automobiliy stovéjimo aikstelé 5 vietos Plotinis Diena, 5 aut.

* visi ikinés veiklos $altiniai veikia tik dienos metu, tik darbo dienomis
! — Triuk§mo emisija pagrindZianti informacija pateikiama 1.1 priede. Pateikiamas faktiniy triuk§mo matavimy protokolas.



2 — Gamintojo deklaruojamas jrenginio triuk§mingumas pateikiamas 1.2 priede.

8 — Analogisko jrenginio triuk§mingumas pateikiamas 1.3 priede. Kadangi néra konkretaus jrenginio gamintojo deklaruojamy duomeny, priimama
galingesnio smulkintuvo triuk§mo lygio verté (Impactor 1000). Kadangi gamintojo teigimu triuk$mo lygis yra netgi mazesnis (1.4 priedas), nei faktiskai
nustatytas, skai¢iavimuose priimama didesné realiomis salygomis iSmatuotas triuk§mo lygis.

4 — Jrenginio gamintojas triuk§mo lygio nepateikia, tod¢l triuk§mo lygis priimamas analogiskas Impactor 250 smulkintuvui.

5 — Sunkiasvorio automobilio garso galios vertés prie 10 km/h greicio pateikiama 1.6 priede. Kadangi skai¢iuojant pastato vidaus triuk§ma jvesties rodiklis
yra garso slégio lygis, o ne garso galia, priimama, jog 1m atstumu nuo sunkiasvorio automobilio triuk§mo lygis yra 91 dB(A), kuris apskai¢iuojamas
taip: Lp@lm:LWvA-lldB.

6 _Pastato vidaus triuk§mo lygis skai¢iuojamas vertinant visos pastato viduje veikiancios jrangos sukeliamg triuk$mo lygj dienos laikotarpiu. Skai¢iavimui

naudojama suminio triukSmo lygio skai¢iavimo formulé L., = 10 X log;, (Tizi“:lTi x 10 10 ) kur To — dienos laikotarpio trukmé, 12 val., n —
0

triuk§mingos jrangos vienety skaiius, i — konkretus triuk§mingos jrangos vienetas, Ti— kiekvieno i§ j jrangos vienety veikimo trukmé per diena, val.,
Laeq — konkretaus jrenginio sukeliamas triuk$mo lygis, dBA.

7~ Izoliavimo verté priimama remiantis STR 2.01.07:2003 “Pastaty vidaus ir iSorés aplinkos apsauga nuo triuk§mo”, pagal vienasluoksniy pertvary oro
garso izoliacijos rodiklius, gautus matavimais laboratorinése salygose. Garso izoliavimo rodiklio Rw verté betono/plyty sienai — 55 dB. Bendras angaro
aukstis — 9,5m. Si slopinimo verté priimama apatinei 2,4 m auki¢io angaro daliai. Realiomis saglygomis izoliavimo verté bus geresné, nes betono bloky
sienos storis yra >25 cm.

8 — Kadangi tentinés medziagos naudojimo paskirtis néra garso slopinimas, tenty gamintojai garso izoliavimo rodiklio reik§miy nepateikia, todél triuk§mo
izoliavimg galima skaiéiuoti pagal kvadratinio metro medZziagos mase (PVC tento kvadratinio metro masé yra ~0,7 kg/m? remiantis gamintojo technine
dokumentacija). Sios medziagos garso slopinimo Rw verté apskaigiuota kaip 250, 500, 1000 ir 2000 Hz dazniy juosty triukimo slopinimo vidurkis.
Kaip pateikta V. J. Stauskio knygoje “Statybiné akustika” (2007 m., 70 psl.) izoliacija skai¢iuojama taip: R=201g(fm)-47, kur f — daznis, m — medziagos
ploto masé. Atlikus skaiCiavimus pagal $ig formule gaunama, jog 250—4000Hz juostose begaliniy matmeny medziagai triuk§mo izoliavimo verté yra
6,9 dB. Kadangi tentinéje palapinéje nevienalyté, tikétina néra uztikrintas visiskas sandarumas sandurose ir pan, skai¢iavimuose buvo priimta realias
salygas atitinkanti 5 dB verté. Si slopinimo verté priimama virsutinei angaro daliai ir stogui.

9 — ] pastatg patenkama per metalo konstrukcijos garazo vartus, kuriy matmenys 4x6m. Kadangi §iy varty garso slopinimas yra geresnis nei tentinés
medziagos (dél didesnio medziagos tankio), o atliekant viduje atlieky smulkinimo ir kitus darbus $ie vartai laikomi uzdaryti, jy izoliacija atskirai
nedetalizuojama, priimama izoliavimo vert¢ kaip tentinei medziagai.

10— Ekskavatoriaus gamintojo deklaruojama garso galios verté pateikiama 1.5 priede.

11 — Sunkiasvoriy transporto priemoniy garso galia priimama remiantis moksliniame Saltinyje pateikiama verte (1.6 priedas). Sunkiasvoriy transporto

priemoniy garso galia joms judant priimama esant 10 km/h greiciui.

12— Garso galios verté priimta remiantis moksline publikacija (1.7 priedas) prie 10 km/h grei¢io vidaus degimo varikliu varomo automobilio.

Skai¢iavimuose naudojama garso galia kuri yra perskai¢iuota i§ pateiktos triuk§mo lygio vertés 2 m atstumu pagal ISO 3746:2010 Acoustics —

Determination of sound power levels and sound energy levels of noise sources using sound pressure — Survey method using an enveloping

measurement surface over a reflecting plane) 8 skyriuje pateikta skai¢iavimo metodika — Ly=Lp o+20%l0g(2)+11=56+17=73 dB(A).

Skai¢iavimuose vertinama aklina 2,4 — 3,5 m aukicio tvora, kuri supa dalj sklypo ir riboja triuk§mo sklidima uz teritorijos riby. Sios tvoros akustinés

savybés nedetalizuojamos, modeliavime ji vertinama tik kaip difrakcija jtakojantis elementas (barjeras).

Toliau 2.3 poskyryje pateikiama informacija apie vieSojo naudojimo gatvése esancius

autotransporto srautus ir jy keliamam triuk§mui modeliuoti reikalinga informacija.

2.3. Foninio pramonés triukSmo Saltiniai ir jy informacija

Ukinés veiklos triuk§mas artimiausioje oikinei veiklai gyvenamosios paskirties pastaty aplinkoje

vertinamas 2 scenarijais:

1 SCENARIJUS — UV sukeliamas triukimo be fono dienos laikotarpiu vertinimas. Siuo
scenarijumi vertinami visi auk$¢iau aprasyti UV triuk§mo Saltiniai;

2 SCENARIJUS — UV ir esané¢io foninio triuk§mo vertinimas dienos laikotarpiu. Siuo
scenarijumi vertinami visi auk$¢iau aprasyti UV triukSmo $altiniai bei ar¢iausiai UV esan¢iy ir foninj
triuk§mo lygj kelianciy kity tkiniy veikly triuk§mo $altiniai.

Foninis analizuojamoje teritorijoje esancio triuk§mo vertinimas atlickamas naudojantis atvirai
prieinamais duomenimis apie gretimybése, esanéius objektus ir jy sukeliamg triuk§mo tarsa. Siy

duomeny Saltinis yra vieSai prieinama jvairiy projekty vieSinimo medZiaga, taip pat atranky dél poveikio



aplinkai vertinimo vieSinimo sistema Aplinkos apsaugos agentiiros (AAA) internetiniame puslapyje.

Sioje ataskaitoje buvo analizuojama/vertinama §i foninio triuk§mo informacija:

1. Ukinés veiklos Siaurinéje dalyje $iauriau Davalgoniy g. yra eilé pramonés objekty, buvo analizuota
ten esanciy ir planuojamy objekty pramonés triuk§mo tarsa. 2025 mety gruodzio ménesj yra
priimta atrankos iSvada dél,,UAB ,,HAUTICA* spaustuvés gamybos, pramonés paskirties pastato
Inzinieriy g. 8, Sergei¢iky I k., Karmélavos sen., Kauno r. sav. statybos®, o $ioje atrankoje, t. .
jos triuk§mo vertinimo dalyje yra jvertinta eilé foninés triuk§mo tarSos objekty ($altinis), esanciy
Siauriau Davalgoniy gatvés. Sie objektai yra UAB ,,Continental Automotive Lithuania®, UAB
,Hollister Lietuva®, UAB ,,Press Glass* bei UAB ,,Hautica®“ (sklypuose adresais Inzinieriy g. 6 ir
8) vykdomos veiklos. Tac¢iau minimoje ataskaitoje néra galimybés nustatyti triukSmo lygio veréiy
gyvenamojoje aplinkoje, kuri aktuali vertinant UAB ,,Dauriusta“ gretimybése esancig foning tarsa,
nes nei vertinimo rezultatuose, nei triukSmo Zemélapiuose aktuali gyvenamoji aplinka néra
vaizduojama, t. y. néra foninio triuk$mo duomeny.

2. Kitas foninio triuk§mo duomeny Saltinis atliekant triuk§mo vertinimg aktualioje teritorijoje yra
UAB ,,Aplinkos vadyba“ parengta ,, UAB ,,EKOVALDA“ nepavojingy atlieky tvarkymo veikos
Peleny g. 6, Ramuciy km., Karmélavos sen., Kauno r. sav.” poveikio visuomenés sveikatai
vertinimo ataskaita (3altinis). Sioje ataskaitoje yra analizuojama gyvenamoji aplinka, esanti UV
sklypo vakarinéje dalyje, Silvestro Zukausko gatvéje. Remiantis minimos ataskaitos 5.3.5 lenteléje
pateikiamais duomenimis, foninis triukSmo lygis Sioje gyvenamojoje aplinkoje yra toks, kaip
pateikiama 3 lenteléje.

3 lentelé. Esamas foninis UAB ,EKOVALDA®“ vykdomos tkinés veiklos, adresu Peleny g. 6,
sukeliamas triukSmo lygis artimiausioje gyvenamosios paskirties pastaty

Gyvenamosios paskirties Foninis triukSmo lygis dienos
aplinkos adresas laikotarpiu
S. Zukausko g. 15 23
S. Zukausko g. 17 23
S. Zukausko g. 19 23
S. Zukausko g. 21 27
S. Zukausko g. 23 26

Kitoje Sioje ataskaitoje vertinamoje gyvenamojoje aplinkoje triuk§mo lygis minimoje ataskaitoje
nepateikiamas, foninés tarSos duomeny néra.
UV triuk§mo vertinimas kartu su foniniu triuk§mu buvo atlieckamas modeliavimu gautus UV

triuk§mo lygius sumuojant su 3 lenteléje pateikiamais foninio triuk§mo lygiais. Suminis UV-+fono

triukSmo lygis Lp suminis buvo skai¢iuojamas taikant logaritminio sumavimo formule:


https://drive.google.com/drive/folders/1XjqInitKBIlM4CXIOxulJPkp_ptn5yEm
https://www.aplinkosvadyba.lt/index.php/poveikio-visuomenes-sveikatai-vertinimas/pvsv-ataskaitos/385-informacija-apie-uab-ekovaldaq-nepavojinguju-atlieku-tvarkymo-veiklos-pelenu-g-6-ramuciu-k-karmelavos-sen-kauno-r-sav-poveikio-visuomenes-sveikatai-vertinimo-ataskaita

Lp,suminis=10*log (100’1*LP,PUV+100.1*Lp,fonini5)

cia: L,, pov— tkings veiklos triukSmo lygis, dB(A);

Lp foninis — foninio triuk§mo lygis nuo kity pramonés triuk§mo objekty, dB(A).

Toliau 2.4 skyriuje detalizuojama triuk§mo tarsai skaiCiuoti nuo autotransporto reikalinga
informacija.

2.4. Transporto eismo srautai vieSo naudojimo keliuose ir gatvése

Vykdant UV, viesojo naudojimo keliais ir gatvémis veikla generuoja papildomus autotransporto

srautus. Autotransporto sukeliamas triuk§mas skai¢iuojamas 2 scenarijais:
1.

2.

Esamoje situacijoje kuomet vertinami esami aktualiy gatviy srautai;

Planuojamoje situacijoje kuomet vertinami esami gatviy srautai, prie kuriy pridedamas UV
transportas.

Privaziavimas j veiklos sklypg numatomas i§ Peleny gatvés, j kurig patenkama i§ Davalgoniy
gatvés. Atvykimas bei i§vykimas j planuojama objekta taip pat bus i§ S. Zukausko gatvés, kuri jungia

magistralinius kelius Al ir A6. Zemiau esan¢iame paveiksle pateikiami esamos situacijos transporto
priemoniy srautai ir patekimo iki UV kryptys.

WA Rt ) . 77 =
Tagn B
k4 203 ) _,"-“043
5 18 !

. - 180
) 1%
K] s
. 12A
WL S bl R
i R

2 2x

L)
Kryptis 4 (Silvestro Zukausko g.)
iso transporto per para — 10818 aut.

T . : Kryptis 1 (Peleny g.)
[Tame tarpe sunk|OJo transporto — 708 aut.p g et S ¥ Viso transporto per parg — 654 aut.
L Vo T 1 2 = ; ' [Tame tarpe sunkiojo transporto — 146 aut.

J5A
gy
5 "

Kryptis 2 (Davalgoniu g.)
iso transporto per para — 4630 aut. 3
[Tame tarpe sunk|OJo transporto — 347 aut. &

P

Kryptls 3 (Sllvestro Zukausko g) Jo
iso transporto per parg — 9786 aut. pavt*
[Tame tarpe sunkiojo transporto— 591 aut.

S L v

3 pav. Esamos biiklés autotransporto sukeliamo triuk§mo sklaidos modeliavime vertinti

eismo srauty duomenys (Kryptis 1 — (3altinis), kryptys 2, 3, 4 (Saltinis)
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https://www.aplinkosvadyba.lt/index.php/poveikio-visuomenes-sveikatai-vertinimas/pvsv-ataskaitos/385-informacija-apie-uab-ekovaldaq-nepavojinguju-atlieku-tvarkymo-veiklos-pelenu-g-6-ramuciu-k-karmelavos-sen-kauno-r-sav-poveikio-visuomenes-sveikatai-vertinimo-ataskaita
https://drive.usercontent.google.com/download?id=1AP4tKMVYqwMLOsE3A7Hw6cBSCcGjzUPG&export=download&authuser=0&confirm=t&uuid=20a41929-6f7f-4c45-95a1-6951bd47fc90&at=APcXIO2-g_bFJaT_3vtDkYZRFBGr:1771424003441

Transporto priemoniy greitis 2, 3, 4 atkarpose priimamas remiantis Lietuvos keliy greiciy
ribojimo zemélapio duomenimis (nuoroda), o atkarpoje Nr. 1 — remiantis UAB ,,Ekovalda“ PVSV
ataskaitoje pateikiamais duomenimis (Saltinis). Atkarpos Nr. 1 kelio danga — zvyras, atkarpy Nr. 2, 3,
4 — asfaltas.

TriukSmo skaiiavimai planuojamoje situacijoje atlieckami prie esamy transporto srauty
pateikiamy auks$¢iau esanciame paveiksle pridéjus UV transporto srautus, o UV transporto srautai
kryptimis, pateiktomis 3 paveiksle, skaidomi taip:

e Peleny g. — Sia atkarpa naudosis 5 lengvosios ir 25 sunkiasvorés transporto priemonés, kas esama
eismo intensyvuma padidins 60 kelioniy. Sia gatve autotransportas judés nuo UV sklypo tik Siaurés
kryptimi;

e Davalgoniy g. — papildomai $ia atkarpa dél UV eismo srautai padidés 60 kelioniy. Nuo Peleny g.
veiklos autotransportas judés tik vakary kryptimi;

e S. Zukausko g (3 ir 4 kryptys) —50 proc. nuo Davalgoniy g. srauto (5 LA ir 25 SA kelionés
kiekviena kryptimi).

Atliekant triuk§mo sklaidos modeliavimg transporto priemoniy keliamam triuk§mo lygiui
skai¢iuoti jmonés teritorijoje priimama, jog Sie Saltiniai yra judantys taSkiniai Saltiniai (sklaida
skai¢iuojama pagal ISO 9613), o privaziavimo keliams — NMPB-Routes-96 skai¢iavimo metodika.

Modeliuojant planuojamos veiklos sukeliamg akustinj triukSma galimi netikslumai dél jvairiy
priezasCiy. Skai¢iavimuose taikomas supaprastintas triukSmo sklaidos modelis yra orientacinis, o
modeliavimo metu buvo taikomos tokios triuk§mo sklaidos sglygos, kurioms esant nustatytas
didZiausias triuk§mo lygis ir sklaida j UV gretimybes. TriukSmo sklaidos modeliavime pateikiami

dienos laikotarpio triuk§mo sklaidos modeliavimo rezultatai, o triuk§mo Zemélapiai pateikiami veiklos

keliamam triukSmui bei transporto eismo keliamam triuk$§mui jvertinti.

3. TriukSmo sklaidos modeliavimo rezultatai

Analizuojamos tikinés veiklos sukeliamas triuk§mo lygis skai¢iuojamas dienos, vakaro ir nakties
laikotarpiais. TriukSmo sklaida skai¢iuojama 1,5 m aukstyje. TriukSmo sklaidos skaifiavimo zingsnio
dydis — dx =2 m; dy = 2 m. Triuk§mo lygis skai¢iuojamas ties PUV ribomis ir artimiausiy gyvenamosios

paskirties pastaty aplinkoje.

3.1. Ukinés veiklos sukeliamas triuk§mas
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https://speed.openmap.lt/#s/14.13/54.88124/23.83344/0/0/
https://www.aplinkosvadyba.lt/index.php/poveikio-visuomenes-sveikatai-vertinimas/pvsv-ataskaitos/385-informacija-apie-uab-ekovaldaq-nepavojinguju-atlieku-tvarkymo-veiklos-pelenu-g-6-ramuciu-k-karmelavos-sen-kauno-r-sav-poveikio-visuomenes-sveikatai-vertinimo-ataskaita

DidZiausi apskaiiuoti triuk§mo lygiai ties UV sklypo ribomis pateikiami 4 lenteléje. Triuk§mo

zemélapiuose Sie triuk§mo lygiai lygio laukeliuose pazyméti raudona spalva.

4 lentelé. Prognozuojamas tikinés veiklos triuk§mo lygis ties veiklos sklypo ribomis

Sklypo riba Apskaiciuotas dierFlzc\)/sliréng'mo lygis, dB(A)
Siauriné riba 55

Pietiné riba 47

Rytiné riba 35
Vakariné riba 55

Y _yibiné triuksmo lygio verté pagal HN33:2026 2 lentelés 1 punktg

I§ pateikty skaiiavimo rezultaty matoma, jog triukSmo lygio virsijimy pagal HN33:2026 2

lentelés 2 punktg ties akinés veiklos sklypo ribomis dienos laikotarpiu neprognozuojama.

Triuk§mo modeliavimo rezultatai nuo UV triuk§mo Saltiniy bei skai¢iavimo rezultatai jvertinus

UV ir foninius triuk§mo $altinius artimiausioje gyvenamojoje aplinkoje pateikiami 5 lenteléje.

5 lentelé. Prognozuojamas tikinés veiklos ir Gikinés veiklos bei foninio triuk§mo lygis artimiausiy
gyvenamosios paskirties pastaty aplinkoje

Gyvenamaosios aplinkos Apskaiéiuotas dienos triuk§mo lygis, dB(A)
adresas RV=55
1 SCENARIJUS (be foninio triuk§mo)
Granito g. 3 33
Sergeiciky g. 25 25
Ménulio g. 1-8 28
S. Zukausko g. 15 15
S. Zukausko g. 17 16
S. Zukausko g. 19 19
S. Zukausko g. 21 24
S. Zukausko g. 23 18
Esamas foninis triuk§mo lygis
Granito g. 3 ND*!
Sergeiciky g. 25 ND
Ménulio g. 1-8 ND
S. Zukausko g. 15 23
S. Zukausko g. 17 23
S. Zukausko g. 19 23
S. Zukausko g. 21 27
S. Zukausko g. 23 26
2 SCENARIJUS (su foniniu triuk§mu)
Granito g. 3 33
Sergeiciky g. 25 25
Ménulio g. 1-8 28
S. Zukausko g. 15 ~24
S. Zukausko g. 17 ~24
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S. Zukausko g. 19 ~25
S. Zukausko g. 21 ~29
S. Zukausko g. 23 ~27

1 ND — néra duomeny apie esamg foninj triuk§mo lygj.

Nustatyta, jog ikinés veiklos triukSmo Saltiniy sukeliamas triukSmo lygis, prie kurio pridétas
esamas pramonés foninis triukSmas artimiausioje gyvenamosios paskirties pastaty aplinkoje dienos
laikotarpiu nevirSys triukSmo ribiniy dydZiy, reglamentuojamy ikinés veiklos objektams pagal HN
33:2026 2 lentelés 1 punktq.

Analizuojamos tkinés veiklos ir su ja susijusio triuk§mo sklaidos modelis gyvenamosios
paskirties pastaty aplinkoje pateikiamas 2 priede. Ukinés veiklos triuk§mo sklaidos Zemélapis
pateikiamas masteliu M1:1500, kur matoma triuk§mo sklaida ties sklypo ribomis, o masteliu M1:6000

— triukSmo sklaida ties vertinama gyvenamagja aplinka.
3.2. Transporto eismo sukeliamas triukSmas vieSo naudojimo gatvése ir keliuose

Autotransporto sukeliamo triukSmo vieSojo naudojimo gatvése ir keliuose rezultatai
artimiausioje veiklai gyvenamosios paskirties pastaty aplinkoje esamoje ir planuojamoje situacijose
pateikiami 7 lenteléje.

7 lentelé. Esamos ir planuojamos situacijos transporto eismo sukeliamas triukSmo lygis artimiausiy
gyvenamosios paskirties pastaty aplinkoje

Apskaiciuotas dienos triukSmo lygis, dB(A)
Gyvenamosios aplinkos RV!=65
adresas ESAMA PLANUOJAMA
SITUACIJA SITUACIJA
Granito g. 3 49 49
Sergeiciky g. 25 42 42
Ménulio g. 1-8 41 41
S. Zukausko g. 15 68 68
S. Zukausko g. 17 68 68
S. Zukausko g. 19 68 68
S. Zukausko g. 21 68 68
S. Zukausko g. 23 67 67

T vibiné triuksmo lygio verté pagal HN33:2026 2 lentelés 2 punkig
Triuk§mo skai¢iavimais ir vertinimu nustatyta, kad esamoje situacijoje triukSmo lygio virSijimai
pagal HN33:2026 2 lentelés 2 punktq yra gyvenamojoje aplinkoje, esancioje prie S. Zukausko gatves,
adresais S. Zukausko g, 15, 17, 19, 21, 23. Likusioje gyvenamosios paskirties pastaty aplinkoje

triukSmo lygis dienos laikotarpiu néra virSijamas.

13



Atlikus triuk§mo sklaidos modeliavimg planuojamoje situacijoje, kai prie esamy transporto

srauty pridedamas iikinés veiklos autotransportas nustatyta, jog triukimo tarSa gyvenamojoje

aplinkoje nepasikeis, triukimo lygio virSijimai iSliks toje pacioje gyvenamojoje aplinkoje kaip ir

esamoje situacijoje pagal HN33:2026 2 lentelés 2 punktg. Ukinés veiklos autotransportas situacijos

gyvenamojoje aplinkoje, kurioje nustatyti triuk§mo virsijimai, neblogins, nes veiklos transporto srautai

S. Zukausko gatve sudarys tik iki 0,1 proc. ten pravaZiuojandio autotransporto srauto. Gyvenamojoje

aplinkoje vyraujanciu iSliks esamy, ir su veikla nesusijusiy transporto srauty sukeliamas triuk§mas.

Transporto eismo sukeliamo triuk§mo sklaidos Zemélapiai dienos laikotarpiu esamoje ir

planuojamoije situacijose pateikiami 2 priede ,,Autotransporto sukeliamo triuksmo sklaidos Zemélapiai®.

ISVADOS

Atlikus triukSmo sklaidos modeliavima nustatyta, jog @kinés veiklos triukSmo Saltiniy sukeliamas
triuk§mas ties veiklos sklypo ribomis dienos laikotarpiu nevirsys ribinés 55 dB(A) vertes,
nustatytos HN 33:2026 2 lentelés 1 punkte.

Nustatyta, jog @kinés veiklos triukSmo Saltiniy sukeliamas triukSmo lygis, prie kurio pridétas
esamas pramonés foninis triukSmas artimiausioje gyvenamosios paskirties pastaty aplinkoje
dienos laikotarpiu nevirsys triukSmo ribiniy dydZiy, reglamentuojamy iikinés veiklos objektams
pagal HN 33:2026 2 lentelés 1 punkty.

Triuk§mo sklaidos modeliavimo rezultatai rodo, jog esamoje situacijoje triukSmo lygio virSijimai
pagal HN33:2026 2 lentelés 2 punktg yra gyvenamojoje aplinkoje, esancioje prie S. Zukausko
gatvés, adresais S. Zukausko g 15, 17, 19, 21, 23. Likusioje gyvenamosios paskirties pastaty
aplinkoje triukS§mo lygis dienos laikotarpiu nuo autotransporto néra virsijamas.

Atlikus triukSmo sklaidos modeliavima planuojamoje situacijoje, kai prie esamy transporto srauty
pridedamas iikinés veiklos autotransportas nustatyta, jog triukSmo tarsa gyvenamojoje aplinkoje
nepasikeis, triukSmo lygio virsijimai i§liks toje pacioje gyvenamojoje aplinkoje kaip ir esamoje

situacijoje pagal HN33:2026 2 lentelés 2 punktg. Ukinés veiklos autotransportas situacijos
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gyvenamojoje aplinkoje, kurioje nustatyti triuk§mo virSijimai, neblogins, gyvenamojoje aplinkoje

vyraujanciu i$liks esamy ir su tikine veikla nesusijusiy autotransporto srauty sukeliamas triuk§mas.
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1 priedas

TRIUKSMO LYGIO EMISIJOS DUOMENIS
PAGRINDZIANTI INFORMACIJA
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1.1. priedas. Faktiniy triuk§mo lygio matavimy protokolas veiklai naudojamame angare

UAB ,SDGH, jm. kod. 133859565
Draugysies g, BE, LT-51264 Kaunas
Tel. +370 37 460066; faks. 4370 37 460067; wuw.sdg.lt AKUSTINIO TRIUKSMO PARAMETRI]
FIZIKINIY [R CHEMINIY TYRIML TYRIMU PROTOKOLAS Nr. 2512245

LABORATORLIA :
Prodo : 25=]2~

Mob, +370 612 12273; el, padias laborstoriju@sdg.lt e n:"l’mv;i“f: "‘f’;” Bl
apas 1, viso lapy:

o LA 128

U#sakovas: UAB , Dauriusta™.

Objekto pavadinimas ir adresas: Peleny g. 3, Ramuéiai, Karmélavos sen., Kauno r. sav.

Tyrimy tikslas: fzikiniy dydZziy parametry matavimas.

Matavimo pricmong:

4.1, BVAN 958A, Nr. 81159, Matavime ribos (24+140) dBA. Tikslumo klasé 1. Mikrofonas ME 255, Nr.

29063, Kalibravimo liudijimas Nr, K-0035779, 2025-02-28.

4.2 Akustinis kalibratorius SW36 Nr. 9301 8. Kalibravimao liudijimas Nr, K-0035758; 2025-02-28,

4.3 Onset Hobo H21-USB, Nr. 20398847, S-BPB-CM350, MNr. 20458234, Matavimo ribos: (660...1070 hPa,
Kalibravimo liudijimas Nr. K-008/2025. H21-USB, Nr. 20398847, S-THBE-MO02, Nr. 20316290,
matavime ribos ((...100)% RH, (-40,..75)°C, Kalibravimo liudijimas Mr. K-014/2025; K-013/2025. H-21-
USBE/S-WCF-M003, Mr. 20451819, matavimo ribos (0.0..76,0 m/s), kalibravimo ludijimo Nr. K-006/2025.
H21-USBE/S-WCF-MO03, Nr, 20451819, matavime ribos (03607 °, kalibravimo liuwdijimo Nr. K-
0072025,

5. MNormatyviniai dokumentai: LST 150 1996-2:2017, iskyrus 7.4, 7.5 sk.; Mormatyviniai dokumentai: LST [S0
1996-2:2017, iskyrus 7.4, 7.5 sk,

6. Matavimai atlikti 2025-12-09, Matavimy prad#ios laikas nuo 2025-12-0% 10:30 val. iki 11:30 val,, matavimy
aplinkos sglygos: oro temperatiira 3.2 °C, oro santykinis drégnumas 66,1 %, oro judéjimo greitis — m's,
atmosferos slégis 100920 Pa, véjo greitis 3,8 m/'s, vejo kryptis - Siaurés,

7. Kalibravimo rezultatai: Pried matavimy serijg 94,0 dB (A). Po matavimuy serija 94,0 dB (A).

£ led Bd e
COE S

8. Matavirny rezultatai:

Pamizytasis
Didbausizsis F didNausiasis
laikinis Flaikisiz
sveninis ir & ;;;Ew"‘ Pataisylass | cyestinis ir A
Ekvivalentinis dadninis M precenity ekvivalonti i
Eil. | Matavimo vieta, triukimo | MOMinis A | syerinisgarso | RIS | CPUUEE, s muolitinis | sveninis
' g S svertinis garsn | g)eain hygis lygia aveninle | svertins | garen gligio
Mr. Zaltiniy charakteristikos shegin lygis, am | L ::::::_::: B g0 | ygis L.,
Lo #ULG0) | pbuimatan | (BY | g pgio | WES T | (dB)
parso fegis) IVES, Lares U, (i) Fiscalr Bl
[ garsa ughy)

Matavimy laikas 2025-12-09, 10:30 val, — 11:30 val.
Mlatavimo aikas N, 1(T1

pagal matavimy iSdéstymo
schemag). Angaras esantis
adresu Peleny g. 3, Ramudiad,
Earmeélivos sen,, Kauno r. sav,
Triukimo 3altinis:
akmenskaldes SANDVIE
QJ241 (2016 m.) ir
ekskavatoriaus VOLVO

EW 160D skleid¥iamas 81,9443 B2.6 g1,0 - - -
triukdmas (jrangal veikiant
maksimaliu pajégumu) ir
visuminis if aplinkos
sklindantis triukimas.
Matavime mele angaro patalpa
buvo uEpildyis jvairiomis
atlickomis. Mikrofono padetis:
aukitis nuwo Jemés pavirdiaus
4.0 m. Matavimo trukmé: 1 val,
Pastabos: [Eplesting neapibréftis 1 apskailivota standarting neapibré] padasginus ¥ aprépties daugiklio k=2, kuris, esant
normaliam skirsiiniui, atitinka 95% pasikliovime lygmenj,




AKUSTINIO TRIUKSMO PARAMETRU
TYRIMU PROTOKOLAS Nr. 2512245
Protokolo ifradymo data: 2025-12-12

Lapas 3, viso lapy: 3

9. Matavimo tatky iSdéstymo schema:
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10, Matavimus atliko: laboratorijos specialiste Miglé Steponaviitte

11. Matavimus tvirtino: laboratorijos vadovas Jonas Bruzdeilinas

Tyrimy duomenys susije tik su Siuo tiriamuoju objektu.
Be rastisko laboratorijos sutikimo protokolas ar jo dalys negali biiti padauginti,




1.2. priedas. Popieriaus preso STRAUTMAN gamintojo deklaruojami triuk§mo emisijos duomenys

Strautmann

T TN T TEICAT I

Ihr Spezialist fir

Entsorgungstechnologie Product description
3.5 Technical data
PP 1207
Gantry height 1958 mm 2158 mm
Dimensions (Width x depth 1844 x 1067 x 2868 mm 1844 x 1067 x 3068 mm
x height)
Height of filling hole 1145 mm
Doorway 400 mm 600 mm
Kerb weight approx. 2200 kg approx. 2300 kg
Operating voltage 400 V/ 3 phases / 50 Hz /N / PE
Motor power 4 kW
Total connected load 4.5 kW
Protection class IP 54

Triuksmo lygis

Installation location

zemiau 80 dB(A)

Inside / outside, roofed

Pressing weight 580 kN
Bale dimensions 580 kN
Noise level below 80 dB(A)
Plus 70
Gantry height in mm 2.149
Dimensions (Width x depth x height) in 2117 % 1349 x 3069
mm
Height of filling hole in mm 1155

Weight in kg

Stroke length in mm
Operating voltage
Motor power in kW
Motor power in kW
Protection class

approx. 2600

690 890 1090
400 V /3 phases /50 Hz /N / PE
4 9,2
4 9,2
IP 54

V15210 11

Rev.: END

3-4
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1.3 priedas. Medienos atlicky smulkintuvo Impaktor 250 analogo triuksmo lygio duomenys
(3altinis)

RATL MESSE 2025

Recycling mit Ginsehautmomenten

Four days of trade fair, full power, and a whole lot of enthusiasm for size Focus on technology — and on results
reduction technology: The RATL Trade Fair 2025 was a complete success for
ARJES Impaktor. We spoke with Ralf TGngerthal, who presented the
IMPAKTOR series on site, about his impressions, visitors, and machines. “Our new design and the technical advancements were extremely well
received. Especially the fact that our machines run pleasantly quietly
despite their massive power output and are thoughtfully designed for
service.”

what impressed the visitors the most?

Four days of trade fair, full power, and plenty of enthusiasm for size
reduction technology: The RATL Trade Fair 2025 was a complete success for
ARJES Impaktor.

In fact, the noise level was a much-discussed topic for all models. with a
noise level below 90 dB(A), the IMPAKTOR 1000 proved that shredding
doesn't have to be loud. At the same time, the IMPAKTOR 1250 impressively
demonstrated how precise performance and control go hand in hand -
ilway sleepers.

“RECYCLING IS ALIVE AND WELL!

Ralf, you were there for all four days of the trade fair - what was the
atmosphere like at the RATL trade fair 2025?

“The otmosphere was consistently positive — you got the feeling
that the industry is really excited about the future again. Curious “Many visitor effortlessly the machine handled

TriukSmo lygis buvo placiai aptarinéjama tema visiems modeliams. Esant maZesniam nei 90
dB(A) triuksmo lygiui, IMPAKTOR1000 jrodé, kad smulkinimas nebitinai turi bati garsus. Tuo
Pt paciu metu IMPAKTOR 1250 jsptidingai pademonstravo, kaip tikslus veikimas ir valdymas dera
PUOEES)  tarpusavyje — ypa¢ smulkinant betoninius gelezinkelio pabégius.

“Our machines were consistently the stars. The

“THAT WAS RECYCLING TECHNOLOGY YOU COULD TOUCH.”

IMPAKTOR 1250 D demonstrated what muscle power
Besides the impressive demonstrations, there was also good business in steel meons when shredding concrete railway
news. sleepers. The IMPAKTOR 1000 was almost Meditative
- quiet, powerful, impressive. And the IMPAKTOR 350
“Three concrete prospective buyers with genuine interest in £VO Ii with the new attachments - simply the all-
purchasing the IMPAKTOR 1250 D, one IMPAKTOR 350 EVO Il sold rounder par excellence.”
directly, and even an IMPAKTOR 1000 that found a new owner
right there at the trade fair - that was truly “Strong.” “Anyone who stopped at the dealer beoths with our
IMPAKTOR machines rarely left without an “aha!” or
The visitors came with clear ideas, often with their own materials in mind. “wow!" experience.”

20


https://arjes-impaktor.de/en/ratl-trade-fair-2025-recycling-technology-with-goosebump-moments/

1.4 priedas. Medienos atlicky smulkintuvo Impaktor 250 analogo triuksmo lygio duomenys

(3altinis)

IMPAKTOR 1000

with the Impaktor 1000, we're entering a new dimension of shredding - powerful, efficient,
and thought through down to the smallest detail. After the Impaktor 1250 and Impaktor 850
impressively demonstrated their capabilities, and the Impaktor 750 is ready to launch, it was
time to raise the bar even higher. Because, as the saying goes, “The impossible gets done
instantly, miracles take a little longer.” Here's our next miracle!

The Impaktor 1000 combines power with precision and sets new standards in efficiency.

Version Track system

Length (mm) 14.000 /10200 (Transport)
Width (mm) 2950 /2950 (Transport)
Height (mm) 4.500 /3300 (Transport)
Weight {kg) 36,000

Similar to its little brother, the impaktor 850, it impresses with its quiet yet high-performance

operation. Noise is a thing of the past - the Impaktor 1000 proves that extreme shredding

Engine CATCI3
Emnission standard EU Stufe V
Power (kW / PS) 400 /544
Fuel capacity (I) 1.050
Gearbox Bonfiglioli

power doesn't have to be loud. Its powerful shafts enable reliable and flexible processing of

a wide variety of materials. Changing shafts is quick and easy, allowing the machine to be

effortlessly adapted to changing requirements.

B BROSCHURE 1000 (EN) {& SEND REQUEST

OUR SHREDDER IN ACTION

The IMPAKTOR 1000 shows its strengths where uncompromising
performance is required: when shredding construction waste, scrap
metal, rubber or mixed waste - directly in the harsh everyday life of
recycling plants or demanding construction sites. Thanks to the powerfu

makes the IMPAKTOR 1000 a reliable solution for continuous operation.
The machine works surprisingly quietly — at only around 80 de(a) - and
always remains ceol and ready for use thanks to the optimized air intake
system.

twin-shaft system with quick-change system, shafts and screen baskets’
can be replaced particularly easily, allowing flexible material changes
without long downtimes. The intelligent combination of high throughput,
reliable metal separation and a particularly service-friendly design

Volle Power im Mdllrecycli.

>

Vom Problemstoff zum Ro..

>

See the efficiency and versatility of the IMPAKTOR 1000 for yourself - in
daily use by professionals throughout Europe.

Der IMPAKTOR 1000 zerklei_

>
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https://arjes-impaktor.de/en/products/impaktor-1000/

1.5 priedas. Ekskavatoriaus VOLVO EW160D gamintojo deklaruojami triuk§mo emisijos

duomenys

VOLVO EW160D IN DETAIL.

Engine
‘oo Construclion Equipment is ready 1o comply with the towgh new EU Stage B
and LS (EFA) Teer 4 intesim legistaSon for off-road vehicles with the inroduction
of a caseade of nnovaBons in ils new genenation engines with Voo Advanced
combustion technology (V-ACT)L
iobvo machines are equipped with Vole dessgned and manufactured in-ine fube
charged deesel engine wilth high pressune unit injectar syatem. The engine lealues an
exlemally coaked exhaus] gas rescireulation (E-EGR) and a Diesel Parliculsts Filter.

Engine VOLVO DEH
Power oul al rpm 1 500
Grmss (IS0 14306) KW 115
hp 156
Mat (S0 5249, DIN 6271) KW 112
hp 152
Max. torque at 1350 rpm Nm Fal
Mo of eylinders B
Desplacemean | 57
Baore mm a8
Strake mm 126
Electrical system

High-capacity eleetical system thal is wedl protected. Walergreol double-lack
harmess plugs are used o secwe camasion=fres connections. The main relays and
selenaid vabes ane shiskled to prevent damage. The master swileh is standard,

Viohage W 24
Battery W 2x12
Baliery capacity Ah 2% 140
Altemator A 28V 120 A
All=matar rating W 3360
Undercarriage

Divves train: A vaiable sde pislon molar in combination with & povwer shift gesrbex supplies
3 speads The gearber distribules than Be enengy va propelier shafls o e ados,
Framewark: All-welded robust lorson bos frame.

Wheals: Albernalive single and twin wheels svailable.

Front ade: Robust excaatar axle with autamatic or aperator contralled front ace
ascillation kock

Clacillating . +4
with mudguands - t 6
T whaeds 1000=20
Max. tractie force [net) kN 104
Traved spead:
on road kmfh 200/300/350
off mad kmih S0/T 48T
creep kmih 4
Min tuming radus m T3
Cab

Mew=design Vala Cane Cab wilh operator protective structure, Bime and moomy
iriberiog more leg room and foal space. One way travel pedal wilh rocker swilch

contral (F<M-R) an the right jaystick. One-louch release for digging brake pedal
Audin system wilh remabe contral. e i s o i 1

adustable pystick consoles. .

E?:»Jellml b e isitilty provide JIRCEUS NS

Depiace sliding doos window and o

ool The Eftahle front windshield 1 easdy b

o :'s:pm in mgmmmrmml ® [Sorinis, pagal ISO 6395

door pocket |nterior ghting consis SRR
The pressurized and filbered cab air is supplied by a 1
providing tast defrosting and high coaling and heati
maunied suspengian cushions profect the aperato
suspensian seal with adustable seat suspension,
backward setlings. (oplion)
Adjustable, easy to read 64" LOD eolor monite
machine funclions and impartant diagnostic i
s CMmEra manilar
Sound Level
In cab, ace. 1o 150 6396

e is swilchable lo raar

T

'I'D'II

Hydraulic system

Closed=cantne load senging hydrsulic spstem with pressune compensated valves,
Load independence of movements. Flaw sharing featue, combined with a high
Now slectonicaly cortrabaed pumg (power regulation). The system gives superion
mangeuvrabiilty and fast movements, far optimal warking resull and econonmg
The fallowing warking modes are induded in the system:

[Parking mode (Fl Parking posflion far aplimal safety.

Trawel mode (T): Engine speed is controlled by travel pedal stroke for low fuel
congumplion and nolse

Werking made (W] Full werking flow with adjustable engine rpm far rermal
warking and best speed uliisalion,

Custorner mode (Cr Operator can set proper ol flaw in aceordance with job
conditians

Power Boost: All digging and lifing forees ane increasaed.

Hydraulic pumps:

Max. flows:
Main pump

[ty b moises uial pisston purmp) A A58
Brake + steering pump T a6
[type: bow nosse gear pump)
Serno pump

[ty b s aisaar psmgs) A 15
M. pressune:

Implements MPa 344375
Trawed system MFa 315
Filot System MPa 4
Brakes

Service brakes sero-hydraulically manoewred self-adjusting wet multidises with
two separate brake ciouils.

Parking brake: negative wel dise in gear housing, spring applied and pressune
released.

Digging brake: serviee brake wilh mechanical bek system.

Secwrity system: The Z-gircul travel brakes are supplied with twe ascumulalon in
the evenl af failure in the serdcs brake Systemn,

Toltal machine welghts

Maching with 5.0 m mona boom, 2.45 m dipper arm, quickfit 56,
530 kg /TE0 | bucket. Standasd counterweight.

Dazer blade front and oubrggens rear kg 17 250
Dazer blade rmar anly kg 16200
Front and rear outrggers kg 17 500
Maching with 5.1m 2-piece boom, 2.45 m depper am, quickit 56,
530 kg /780 | bucked. Standard eounterweight
Dazer blade front and oubrggens rear kg 17 600
Dazer blade rmar anly kg 16550
Front and rear outrggers kg 17 850
Service refill capacities
Fued tank I 250
Hydrauke system, total I D60
Hydrauls: tank | 123
. i [ 25
I 33
I 25
Lwa dB(A) a5
i 125
Fanal drive, wet disc type | dx 25
Slew system
Thi superstructure is shwed by the means of a radial piston mator withoul
reduction
Automalic slew holding brake and anti-rebound vake are standard.
Man shew speed pm 0
Mam. shew lorgue kMm 504

22



1.6. Priedas. Sunkiasvoriy transporto priemoniy triuksmo emisijas pagrindzianti informacija (Saltinis)

Table 4: A-weighted equivalent and maximal sound power levels of heavy trucks
Speed | Mumber of Livr eg.ane stdev Reliability L maxave stdev Reliability

kmfu samples Interval 95% Interval 95%
0 24 950 44 19 97.1 51 21
10 74 102.3 21 0.5 101.0 22 05
15 64 1 33 08 103.0 34 0.8
20 164 23 0.4 103.6 24 0.4
27 0.4 104.0 28 0.4
4 lentelé. A-svertinis ekvivalentinis ir maksimalus 0.8 1043 29 0.8
sunkiasvoriy automobiliy garso galios lygis 16 106.2 24 1.6
09 1024 5.6 11

Greitis, km/h L Wegyvid:

B drving behaviour are shown. In table 5 the
equivalent and maximal A-weighted sound power levels are presented of the passages during
calm driving.

Table 5: A-weighted equivalent and maximal sound power levels during calm driving

Speed | Number of Livr eg.ane stdev Reliability Lwr maxawe stdev Reliability
km/h samples Interval 95% Interval 95%

0 24 044 31 13 96.5 3o 1.6

10 65 101.8 18 0.5 102.4 19 0.5

15 52 101.6 29 08 1023 29 08

20 189 102.1 23 03 1030 24 03

25 270 102.4 26 03 1033 27 03

30 65 102.9 22 0.5 1038 23 0.6

35 11 103.9 24 1.6 1048 23 1.6
dock 103 97.0 48 0.9 1022 5.5 11

Sound powers levels during calm dniving are slightly lower, than those during normal driving
behaviour.

Table 6: A-weighted equivalent and maximal sound power levels of accelerating trucks

Speed | Mumber of Licr eq,ze stdev Reliability Ip——— stdev Reliability
kmvh samples Interval 95% Interval 95%
10 11 107.5 37 25 109.1 38 25
15 44 107.0 31 09 108.0 34 1.0
20 23 107.4 3.0 13 108.5 32 2.0
25 7 107.0 29 27 1083 29 2.7
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https://ince.publisher.ingentaconnect.com/contentone/ince/incecp/2009/00002009/00000007/art00011;jsessionid=61d3sbbh0retc.x-ic-live-01

1.7. Priedas. Lengvyjy transporto priemoniy garso lygio emisijos informacija (Saltinis, 13 psl.)

(ICE — angl. internal combustion engine — vidaus degimo varikliu varoma transporto priemoné)
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Figure 3:
The maximum sound pressure level from twao difie)
pass-by at different constant speada with the midg

wehicles and one hybrid vehicle operated in electric mode when the cars
t a distance of 2 m. Results from a lapanese atudy [3].

the cars; the height of the microphone is
cars passed at different speeds and the
pressure levels were measured. It does
whether the cars were driven at constan
is assumed that they were. et

ial sound was

ments are shown in Figure ye t 04 .
the electric vehicle is only g Y a?s v SPL_ h. garso slégio lygis, dB(A) iven in ICE
X asis — Greitis, km/h. the values for

QUEELENEEE RIS | |CEV — automobiliai su vidaus degimo varikliu. artificial noise,
[4] and measurements of th 5 in fact used in
vehicles {(hereafter EV-1 and EV-2), one hybrid vehicle the hybrid at 20 km/h.

(hereafter HV-1) and two ICE vehicles (hereafter ICE-1

artificially added noise there is no difference in sound
pressure level for either of the electric cars and the ICE
cars, but there is a difference of 2 dB batween the ICE
cars and the hybrid car. It is not specified in the refer-
S G T GGG fuliiaishaananiiai- o from electric

and ICE-2) were carried out. It is not specified what In an American study from 2012 [5] measurements were
vehicles were used, but it is assumed that they were pas-  taken of the noise emitted by an electric vehicle. The ve-
senger cars. The measurements also included noise ar- hicle used was a 2012 Chevrolet Volt, which is a midsize
tificially added to the electric and hybrid vehicles. There passenger car. Measurements were taken at speeds

iz no explicit description of the sounds, but they were between 5 mph (8 km/h) and 70 mph (113 km/h) with 5
created following the Japanese guidelines from 2011 that  mph increments and both at constant speed and at full
recommend sounds which simulate the sound of ICEve-  acceleration. The sound pressure level was measured on

hicles. The measurements were taken on cars passing at  two different test tracks and at distances of 25 feet (7.6
constant speeds 2 m from the centre of the track and 1.2 m) and 50 feet (15.2 m). It is not clear how the measure-
m above the ground. It does not say in the reference but ments from these two positions were handled, but it is

it is assumed that the maximum noise was measured. Ta-  expected that they were averaged. The measurements
ble 1 shows the results of the noise measurements when  were used to calculate the Reference Energy Mean

the cars were driven at 10 km/h and at 20 km/h. These Emissions Levels (REMEL), which is an American value
measurements show that for 10 km/h without approach-  of standardised sound emission level, which is used to
ing sound there is a 6 dB to 9 dB difference between the  estimate the noise of the vehicle fleet on any road. This
ICE cars and the electric cars. At 20 km/h the difference  is used in the American road noise prediction method.
is slightly smaller, 5 dB between EV-2 and the ICE cars, The REMEL curves for the VOLT were then compared to
and for EV-1 there is no apparent difference. With the a REMEL curve for a standard ICE car. The results can
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https://www.vejdirektoratet.dk/api/drupal/sites/default/files/publications/noise_from_electric_vehicles.pdf?utm_source=chatgpt.com

2 PRIEDAS

UKINES VEIKLOS IR AUTOTRANSPORTO SUKELIAMO TRIUKSMO
SKLAIDOS ZEMELAPIAI
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2 priedas. Ukinés veiklos triuk§mo sklaidos Zemélapiai

6089400 6089420 6089440 6089460 6089480 6089500 6089520 6089540 6089560 6089580 6089600

T ] = DTl — e [ T R T e e —
503240 503260 503280 503300 503320 503340 503360 503380 503400 503420 503440 503460 503480

— .
503500

503520

UKINES VEIKLOS TRIUKSMO SKLAIDOS MODELIS (BE FONO)
Prognozuojamas dienos (Lgienos) triuk§mo lygis, dBA; (M1:1500) (skai¢iavimo aukstis 1,5 m).

Sutartiniai Zenklai:

= ukinés veiklos sklypo riba

503?40 503?60

503?80 503300 503?20 503?40 503960 503?80 503&00 503&20 503#40 503ﬁ60 503&80 503?00

[ <35dB

I 35 ... 40 0B
I 40 ... 45 0B
| 45..50dB
I 50 ... 55 dB
[ 55..60dB
I 60 ... 65 dB
65 ... 70dB
I 70 ... 75dB
I 75 ... 80 dB
I 30 ... 85 dB
Bl -s55d

39460 6089480 6089500 6089520 6089540 6089560 6089580 6089600
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2 priedas. Ukinés veiklos triuk§mo sklaidos Zemélapiai

6089100 6089200 6089300 6089400 6089500 6089600 6089700 6089800 6089900

6089000

s B L e B T e e L B T s L m o B LA e e e e
502700 502800 502900 503000 503100 503200 503300 503400 503500 503600 503700 503800 503900

UKINES VEIKLOS TRIUKSMO SKLAIDOS MODELIS (BE FONO)
Prognozu01amas dienos (Ldienos) trluksmo Iygls dBA; (M1:6000) (ska1c1av1mo aukstis 1,5 m).

608?900

608?500 608?600 6089700 6089800
L L L | . ol .

608?400

608?300

<35dB

I 35 ... 40 dB
I 40 ... 45 dB

45 .50 dB
I 50 ...55dB

| Sutartiniai Zenklai:

= ukinés veiklos sklypo riba = g
D artimiausiy gyvenamosios paskirties sklypy ribos ] gg ?g gg
- esami gyvenamosios paskirties pastatai I 70 75 dB
#4 triuksmo vertinimo taskai I 75 ... 80 dB
I 30 ... 85dB

B 3548

502700 502?00 502?00 503900 50%100 503?00 503?00 503#00 503?00 503?00 503700 503?00
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2 priedas. Autotransporto sukeliamo triuk§mo sklaidos zemélapiai

6089800

I

6089000

6089900

6089200 6089300 6089400 6089500 6089600 6089700

6089100

—
502700

—— T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T[T
502800 502900 503000 503100 503200 503300 503400 503500 503600 503700 503800

—
503900

502700

ESAMU AUTOTRANSPORTO SRAUTU SUKELIAMO TRIUKSMO SKLAIDOS MODELIS (Esama situacija)
Prognozuojamas dienos (Lgienos) triuk§mo lygis, dBA (M1:6000) (skaic¢iavimo aukstis 1,5 m).

502800 502?00
P I -

503900 503100 503?00 503300 503400 503500 503600 503700 SOSPOO
- PR R R T P S S Y S S S S S M AR S .

[ <35dB
I 35 .. 40dB
I 40 .. 45dB
[ 45..50dB
Sutartiniai Zenklai: I 50 ... 55 dB
=— dkinés veiklos sklypo riba [ 55..60dB
[ artimiausiy gyvenamosios paskirties sklypy ribos I 60 ... 65 dB
] gyvenamosios paskirties pastatai - sg ;g g:
#4 triuk§mo vertinimo taskai
I 75 ... 80 dB
I 50 .. 85 dB
Bl >35d8

6089900
R I
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2 priedas. Autotransporto sukeliamo triuk§mo sklaidos zemélapiai

T

T d | ! 4 5 | T T T | T T X T | ¥ ¥ T L ' T e ' v
6089200 6089300 6089400 6089500 6089600 6089700 6089800

6089100

T

6089000

L T T | R o e I I e A L T P e | R L B e T I S [ L R
502700 502800 502900 503000 503100 503200 503300 503400 503500 503600 503700 503800 503900

ESAMU IR PLANUOJAMOS VEIKLOS AUTOTRANSPORTO SRAUTU SUKELIAMO TRIUKSMO SKLAIDOS MODELIS
(Planuojama situacija)
Prognozuojamas dienos (Ldienos) triuk§mo lygis, dBA (M1:6000) (skai¢iavimo aukstis 1,5 m).

6089400 6089500 6089600 6089700 6089800
c oy MR Ll ol ol

6089300
1

[ <35dB
I 35 .. 400B
I 40 ... 450B
[ 45..500dB
Sutartiniai Zenklai: I 50 ... 55 dB
= iikinés veiklos sklypo riba [ 55..60dB
- artimiausiy gyvenamosios paskirties sklypy ribos = 60...65dB
[ gyvenamosios paskirties pastatai — Sg ;g 3:
#4 triuk§mo vertinimo taskai —
I 30 ... 85 0B

502700 502|800 502900 503|000 503|100 503|200 503|300 503|400 503|500 503|600 503700 503800 - >85dB
P e o s S A NSt LSS N
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